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Nowe procedury gwarantujgce interoperacyjnosg¢ i
bezpieczenstwo kolei: Coreper wyraza zgode

30 czerwca 2015 r. Rada potwierdzta porozumienie z Parlamentem Europejskim co do procedur pozwalajgcych szybciej i
prosciej wydawaé zezwolenia na pojazdy oraz certyfikaty bezpieczenstwa dla europejskich kolei. Kluczowa rola
przypadnie tu Europejskiej Agencji Kolejowej. Odnosne akty (2 znowelizowane dyrektywy o interoperacyjnosci i
bezpieczenstwie oraz 1 rozporzadzenie o Europejskiej Agencji Kolejowej) sktadajg sie na techniczny filar czwartego pakietu
kolejowego.

+Porozumienie co do technicznego filaru byto dla prezydenciji fotewskiej priorytetem w dziedznie transportu i wespot go
zrealizowaliSmy” — powiedziat Anrijs Matiss, totewski minister transportu. ,Reforma wychodz naprzeciw oczekiwaniom europejskiego
sektora kolejowego, ktéry odgrywa wazng role w gospodarce UE i ekologizacji transportu. Porozumienie pozwoli zredukowa¢ koszty
i formalnosci — pomoze wiec kolejom stawia¢ czota rosngcej konkurencji miedzynarodowej. Sprawny system kolejowy powinien tez
poprawi¢ zatrudnienie i wzrost w Europie.

Rola Europejskiej Agencji Kolejowej

Reforma przyznaje Europejskiej Agencji Kolejowej wiekszg role w wydawaniu certyfikatow bezpieczenstwa operatorom
kolejowym i zezwolen na pojazdy kolejowe. Dotychczas, gdy producent taboru chciat wprowadzi¢ nowy pojazd na rynek w
réznych panstwach UE, musiat w kazdym sktada¢ osobny wniosek. Podobnie operatorzy, ktorzy chcieli Swiadczy¢ ustugi w roznych
panstwach: w kazdym musieli sie ubiega¢ o certyfikat poswiadczajgcy, ze ich systemy zarzadzania bezpieczenstwem sg sprawne, a
ustugi — bezpieczne.

Nowe przepisy wyeliminujg konieczno$¢ kazdorazowego sktadania wnioskéw. Wszystkie zezwolenia na pojazdy w ruchu
transgranicznym i wszystkie certyfikaty bezpieczenstwa dla przedsiebiorstw kolejowych dziatajacych transgranicznie
bedzie wydawac¢ Europejska Agencja Kolejowa. Krajowe organy bezpieczenstwa zachowajg jednak wazng funkcje: bedg
dokonywac¢ niezbednych ocen.

W transporcie wylgcznie krajowym wnioskodawca sam zdecyduje, kio rozpatrzy jego wniosek w sprawie pojazdow lub ustug i
wyda zezwolenie: agencja czy organ krajowy.

Europejska Agencja Kolejowa uzyska tez wiekszy wptyw na rozwoj europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS). Bedzie ocenia¢ kazde nowe rozwigzanie techniczne pod katem interoperacyjnosci, zanim dojdzie do ogtoszenia
przetargu dotyczgcego przytorowego wyposazenia ERTMS.

Funkcje certyfikacyjno-zezwoleniowe agencja obejmie w terminie 3 lat od wejscia rozporzgdzenia w zycie. Potem panstwa
cztonkowskie bedg mogly jeszcze przez rok stosowac obecny system, jesli uznajg to za konieczne. O swojej decyZji (i motywach)
bedg musiaty poinformowa¢ agencje oraz Komisje.

Proste, spéjne procedury

Aby uprosci¢ i wyklarowa¢ procedury, agencja stworzy system informacyjno-komunikacyjny, ktéry bedzie zarazem punktem
przyjmowania wszystkich wnioskow. Wnioskodawca zainteresowany rynkiem tylko jednego panstwa czonkowskiego bedzie
mogt w nim sam wybraé organ, ktéry miatby rozpatrzy¢ jego wniosek.

W ramach takiego jednolitego punktu obstugi zaréwno agencja, jak i krajowe organy bezpieczenstwa bedg mogty prowadzc
poszczegolne etapy swoich procedur rozpatrywania wniosku. Agencja i krajowe organy bezpieczenstwa beda tez zawiera¢ umowy
o wspotpracy. Dzieki jednolitemu punktowi obstugi i umowom o wspotpracy jasny bedzie podziat zadan agencji i organéw
krajowych. Spojne bedzie tez rozpatrywanie wnioskéw dotyczacych podobnych zezwolen czy certyfikatéw. System jednolitej obstugi
ma powstac¢ w terminie 3 lat od wej$cia rozporzadzenia w zycie.

Ku jednolitemu europejskiemu obszarowi kolejowemu



Wieksza centralizacja systemu zezwoleniowo-certyfikacyjnego przyblizy Europe do stworzenia jednolitego obszaru kolejowego.
Ma da¢ przedsiebiorstwom kolejowym i producentom w catej UE wieksze oszczednosci skali. Pozwoli obnizyé koszty administracyjne
i przyspieszy¢ procedury, a zarazem utrzymac obecny wysoki poziom bezpieczenstwa. Pomoze unikng¢ ukrytej dyskryminacii,
2zwaszcza wobec firm dopiero wchodzgcych na rynek kolejowy.

Nowe rozporzgdzenie spowoduje tez znaczng redukcje przepisow krajowych tam, gdzie wprowadza zharmonizowane przepisy
unijne.

Filar techniczny pakietu wyznacza ponadto pole koordynacyjne dla krajowych organéw dochodzeniowych, zachowujgc ich znaczng
niezaleznos¢. Wprowadza tez elementy systemowego rozwigzywania problemow (,just culture”): np. Komisja ma przeanalizowac¢
uzytecznos¢ obecnego podejscia dla przyszlych projektéw legislacyjnych.

Inne akty pakietu — dyskusja trwa

Elementem IV pakietu kolejowego jest tez filar rynkowy. Objete nim projekty dotyczg liberalizacji krajowych przewozow
pasazerskich i zracjonalizowania zasad dziatania zarzgdcow infrastruktury. Przejmujacy prezydencje Luksemburg chce w
pazdzierniku wypracowa¢ podejscie ogoline wzgledem obu projektéw. Podej$cie og6ine w sprawie wniosku dotyczgcego
normalizacji rachunkowosci zostato juz przyjete w grudniu 2014 r.

e Akty techniczne
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