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Flygsdkerhet, Easa och bestimmelser om drénare: radets
standpunkt

Den 1 december 2016 enades radet om en allmén riktlinje om reviderade gemensamma sidkerhetsbestammelser fér
den civila luftfarten och ett nytt mandat for Europeiska byran for luftfartssikerhet (Easa). Utkastet till férordning
innehaller de forsta EU-bestammelserna for att civila dronare ska kunna flyga séakert i det europeiska luftrummet.

Genom grundférordningen om Easa kommer EU:s luftfartssektor att kunna fortsatta att utvecklas sékert i framtiden och forbli
konkurrenskraftig och innovativ pa den globala marknaden. Bestammelserna behéver reformeras eftersom EU:s flygtrafik
férvantas 6ka med 50 % de kommande 20 aren och luftfarten maste kunna sta emot den tuffa globala konkurrensen.

"Reformen av den civila luftfarten &r viktig fér en konkurrenskraftig och innovativ lufifartsindustri som kan
sta emot framtida utmaningar. Jag ér glad 6ver att bestimmelserna star i proportion till riskema och att
luftfarten kan anamma innovation och framtida utveckling, sdsom drénare. Dessutom kan resurser slas
ihop och delas mellan medlemsléndema, sé att man ska kunna sprida expertkunskaper.”

Arpéd Ersek, Slovakiens minister fér transport, byggnadsverksamhet och regional utveckling

Okad innovation genom mer proportionerliga sikerhetsbestimmelser

Genom reformen infors proportionerliga och riskbaserade bestammelser som ska minska byrakratin och framja innovation. Man
tar hansyn till att riskerna varierar mellan de olika sektorerna inom den civila luftfarten. For luftfartyg som innebar lagre risker, t.ex.
helikoptrar eller latta sportflygplan, kommer godkannandeférfarandena att vara enklare och billigare an for kommersiell luftfart.

Bestammelser om drénare foér att garantera sdakerhet och integritet

EU-bestammelserna om drénare kommer att innehalla grundldggande principer som ska garantera sékerhet och integritet.
Genom forordningen skapas rattsséakerhet for denna snabbt vaxande industri som omfattar manga sma och medelstora foretag
och nystartade foretag.

Av sdkerhetsskal omfattas alla dronare, fran sma "leksaker” som bara vager nagra gram till stora obemannade luftfartyg som kan
véga lika mycket och flyga lika snabbt som ett flygplan. Fér ndrvarande har EU behérighet att reglera obemannade luftfartyg som
vager mer an 150 kg, medan lattare dronare omfattas av nationella bestammelser.

Eftersom riskerna férknippade med drénare varierar mycket bér bestdmmelserna vara proportionerliga. Framfor allt bér man ta
hansyn till i vilken utstrackning annan lufttrafik eller méanniskor pa marken skulle kunna skadas. Trafik med hogre risk kommer att
kréava certifiering medan drénare som utgdr den lagsta risken bara kommer att behéva stdmma éverens med EU:s normala
mekanismer fér marknadsévervakning.

Nar det galler miljon maste drénare dven respektera bestammelserna for buller och koldioxidutslapp, precis som alla andra
luftfartyg.



Utifran dessa principer kommer Easa att utarbeta mer detaljerade bestammelser om drénare genom en genomférandeakt
fran kommissionen. Pa sa satt blir det enklare att uppdatera bestammelserna i takt med att tekniken utvecklas. Easa har redan
offentliggjort en "prototypférordning” for drénare.

Genomférandebestdmmelserna bér bygga pa medlemslandernas basta praxis och beakta medlemslandernas lokala sardrag, t.ex.
befolkningstathet. Medlemslanderna kommer ocksa att ha ratt att begransa drénartrafiken av skal som sékerhet, skydd av
privatlivet, uppgiftsskydd eller miljén precis som de kan begransa alla andra typer av lufttrafik.

Andra delar av det nya férslaget

Genom de nya bestdmmelserna kommer man att 6ka samarbetet mellan medlemslanderna, kommissionen och Easa om
sékerhetsfragor som ror civil luftfart, t.ex. it-sédkerhet och flygningar éver konfliktomraden. Man kommer att be Easa om
tekniskt bistand om det finns ett 6msesidigt beroende pa sakerhetsomradet eftersom fragor som endast rér nationell sékerhet
omfattas av medlemslandernas behorighet. Nar det galler Easas budget vackte det ursprungliga férslaget om undervagsavgifter
som en ny finansieringskalla farhagor om kostnadsneutralitet och rattsliga och praktiska svarigheter. Darfér kommer man inte att
andra Easas finansiering. | det nuvarande systemet kommer 70 % av Easas finansiering fran naringslivet och resten fran EU-
budgeten. Dessutom bor man inte skapa nagon ny tillsynsmekanism som innebar att Easa kan ta 6ver en del av tillsynen.
Eventuella sékerhetsbrister kan I6sas pa andra sétt, t.ex. genom att man pa basta satt utnyttjar befintliga resurser genom att dela
pa nationella experter eller genom att flera nationella behériga myndigheter genomfér gemensam tillsyn. Om medlemslénderna vill
kommer de dessutom att kunna sla ihop och dela sina resurser i en grupp pa hogst fem deltagare for att 6vervaka ett
lufttrafikforetag.

Hur blir férslaget till lag?

Den allménna riktlinjen ar radets standpunkt vid férhandlingarna med Europaparlamentet. Bada institutionerna maste godkénna
lagstiftningen for att den ska kunna antas.

e Forordningen om civil luftfartssdkerhet — allman riktlinje
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